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专家还表示，开车门包括“解锁”和
“打开”两个步骤，能否顺利打开车门并
不仅仅在于是否隐藏，还要关注门把手
解锁时是否具备机械解锁的装置。

专家表示，隐藏式车门把手如果只
有“电控式”的打开方式，在严重交通事
故中，如果车辆断电或线路受损，依赖
电子控制的门把手可能无法弹出；而部
分车型省略了机械解锁结构，会导致救
援人员难以快速破拆开门，错失最佳救
援时机，造成安全隐患。专家强调，车
门能否顺利开启，核心不仅在于把手样
式，还需保障碰撞后车门自动解锁、电
源冗余备份等配套设计。

“举一个比较直观的例子，很多人

家门都安了电子门锁。电子门锁是靠
里边的一些电控机构，输入密码以后，
它就把锁止机构打开了。但是它会给
你配一个机械钥匙，也就是说当电源
没电的时候，你会用机械的方式把锁
止机构打开。它现在让你通过具备机
械释放功能的车内门把手或者车外门
把手，就是要通过机械的力能够把锁
旋转打开。”耿聪说，“更高的保证车门
锁的安全性的时候，其实机械结构是
最安全的。”

同时，专家也表示，机械结构的设
计在某种程度上是相对安全的。

事实上，记者注意到，目前已有车
企提前调整了设计方向：有的回归机

械半隐藏式把手，有的采用“电动+机
械”双备份设计等。对于消费者而言，
专家提醒，购车时除了关注设计与续
航，更应查验机械应急解锁功能的实
用性。同时，作为汽车驾驶员更应严
格遵守驾驶规定，系好安全带，配备好
安全锤，掌握正确的安全驾驶技能。

北京警察学院教授柳实表示：“驾
驶人对于车辆安全驾驶知识技术的掌
握和学习还不够，比如我们怎么能够
让发生事故的概率更小；发生事故以
后，我们让冲击力和撞击力更轻。我
们在车辆安全驾驶知识的学习方面还
有很大的进步空间。”

据央视新闻

如今，隐藏式车门把手正

成为一些车企的“主流设计”，

有人觉得它与车身融为一体很

有科技感，也有消费者在日常

使用中频频遭遇“卡壳”。近

日，相关部门发布了《汽车车门

把手安全技术要求（征求意见

稿）》，再次引发人们的关注。

“藏起来”的车门把手背后，有

着怎样的设计逻辑与使用痛

点？

车企热衷的隐藏式车门把手
别让安全也“隐形”

记者在北京一家商场汽车销售区
域走访发现，目前市场上的隐藏式车
门把手主要分为“杠杆式”和“电控式”
两类。“杠杆式”通过物理按压弹起，操
作依赖机械结构；“电控式”则借助电
机驱动或触控感应，解锁时自动顶出，
科技感更强。

自某车企率先推出自动弹出式隐
藏把手后，逐渐形成“高端电动车标配
隐藏式把手”的市场认知。目前车企
热衷隐藏式把手，更多源于消费者对

“科技感”的追捧。不管是“杠杆式”和
“电控式”，销售人员都会把隐藏式把
手作为销售卖点，宣传其可以“降风
阻”，减小续航损失。

某汽车企业销售人员说：“它是
为了降低风阻，因为风阻对电车非常
重要，风阻要是高了，它续航就短
了。”

中国自动化学会车辆控制与智能
化专委会委员、北京交通大学副教授
耿聪表示：“机械式的门把手和现在所

谓的全隐藏式的门把手对比分析，测
试数据显示，对整车阻力造成的影响
可以忽略。”

除了车门外把手，车门的内把手
也各式各样。记者注意到，虽然多数
车型在驾驶室内预留了应急开关，但
位置也是五花八门，有的藏在车门内
饰板内，有的隐匿于扶手箱下方，大多
缺乏统一标识。在紧急情况下，不熟
悉车型的用户往往无法第一时间找到
解锁开关。

追求科技感，车企热衷隐藏式车门把手

一边是宣称颜值与风阻的优化，
另一边是安全与实用的争议，隐藏式
车门把手在汽车行业高速发展中，逐
渐暴露出设计标准不一、安全底线模
糊的问题。新发布的征求意见稿中明
确了多项强制性安全标准，其中就包
括汽车车门外把手要避免全隐藏设
计。

工信部发布《汽车车门把手安全
技术要求（征求意见稿）》，明确了多项
强制性安全标准。包括要求：

每个车门（不包括尾门）应配置具
备机械释放功能的车门外把手，系统
的设计应满足在锁止装置处于锁止状
态时，发生不可逆约束装置展开或动

力电池热事件等事故后，非碰撞侧车
门应能在不借助工具的情况下，通过
车门外把手开启车门。每个车门的车
门外把手在任意状态时，相对车身表面
应具备手部操作空间，该操作空间应不
小于60毫米×20毫米×25毫米。每个
车门（不包括尾门）应配置具备机械释
放功能的车门内把手，应易于车内乘员
识别。单个车门配置多个具备机械释
放功能的车门内把手时，操作任一车门
内把手应能直接开启车门。

随着天气渐冷，进入冬季降雪降
温季，不少车主还遭遇隐藏式门把手
结冰无法弹出的尴尬。记者在社交平
台看到，类似的吐槽不在少数。有的

车辆，雪融化的水渗进门把手缝隙，夜
间结冰后，即便远程启动预热，也得等
四五分钟才能解锁。

新规定征求意见，标志着隐藏式
车门把手正从“颜值导向”向“安全优
先”转型。专家指出，隐藏式车门把手
相比传统机械式把手，内部增加了电
机、传感器、传动机构等部件，不仅造
价和维修成本更高，还可能存在夹手、
控制逻辑故障等问题。

耿聪表示：“一个是把锁止机构解
锁，第二个步骤是用外力把车门开
启。现在定义说的是门把手，首先门
把手是要具备机械释放功能，也就是
用机械的方式能够解锁。”

新规征求意见，提出避免车门把手全隐藏

专家：机械结构的设计，某种程度相对最安全

隐藏式车门把手 视频截图

杭衢高铁
开始试运行

新华社杭州11月20日电（记者 樊
曦 魏一骏）记者从中国铁路上海局集
团有限公司获悉，20日，首趟试运行列车
G55611 次从建德站开出，沿着新建杭州
至衢州高速铁路驶向江山站方向进行列
车运行图参数测试，标志着杭衢高铁进
入试运行阶段，全线开通运营进入倒计
时。

试运行主要是按试验大纲要求，原
则上利用不少于一个月的时间，进行列
车运行图参数测试、故障模拟、应急救援
演练、按图行车试验等项目测试，模拟线
路正式运营状态，对高铁运输组织、列车
接发、开行密度、设备状态等方面进行的
一次全面“实战”检测，为正式开通运营
提供科学依据。杭衢高铁试运行将持续
1 个月左右时间，预计 12 月底具备开通
运营条件。

杭衢高铁位于浙江省建德市和衢州
市境内，正线全长约 131 公里，由中国铁
建铁四院牵头的社会资本方主导投资和
工程总承包建设，设计时速 350 公里，是
国内首条采用“PPP+EPC”（政府和社会
资本合作+工程总承包）模式运作的高速
铁路。

杭衢高铁全线设有隧道 38 座、桥梁
119 座，桥隧比达 78.7%。据参建单位中
铁十一局项目负责人黄保良介绍，全长约
685 米的跨金千铁路特大桥是全线重难
点控制性工程。施工中，建设人员应用
BIM技术进行模拟施工，持续优化细化施
工方案，确保特大桥顺利跨越既有铁路、
公路和河流等风险源。

杭衢高铁通过杭昌高铁杭黄段、合杭
高铁湖杭段延伸至杭州西站，形成沪昆通
道杭衢段重要辅助通道，是长三角城际快
速交通网的重要组成部分。项目建成运
营后，将在环杭州湾经济带和金衢丽经济
带之间构筑起一条高效便捷的交通大动
脉和经济纽带，对于优化区域铁路网结构
布局，促进浙江高质量发展建设共同富裕
示范区，助力长三角一体化高质量发展等
具有重要意义。

新华社日内瓦11月19日电（记者
单磊）国际足联19日公布了最新一期世
界排名，中国男足近期没有国际比赛，世
界排名仍是第93位。

自从世界排名上次更新以来，全球共
进行了 149 场男足国际比赛（包括友谊
赛）。前四名的位置没有任何变化，依旧
是西班牙、阿根廷、法国和英格兰。巴西
队爬升了两位，位居第五；葡萄牙和荷兰
顺位下滑到第六和第七名。

由于主场1:4输给了挪威，原本第九
位的意大利跌出前十，名列第 12 位。第
八到第十分别是比利时、德国和克罗地
亚。

最新国际足联排名
国足列第93


